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Hamnen langs Packhuskajen i full
verksamhet 1915. Langs kajen ligger fartyg,

pa jarnvagssparen som gar langs kajen J
lastas varor pa och av och langre in lagras . !
varor, bade i varuskjulen och pa sjélva kajen. ,f




INLEDNING

Uppdrag

Kulturforvaltningens stadsutvecklingsenhet har
fatt i uppdrag av Park- och naturférvaltningen att
ta fram ett kulturmiljounderlag fér Packhuskajen.
Kajen &r idag i daligt skick med sattningsskador
och behdver atgardas. Det féreligger dven behov
av att se 6ver kajens utformning med anledning
av att platsen utgor ett riskomrade fér Gversvam-
ningar och héga vattenstand.

Syfte

Syftet med kulturmiljéunderlaget ar att forbattra
planeringsunderlaget for Géteborgs kommun
genom att tydliggora de kulturhistoriska varden
som &r kopplade till Packhuskajen. Kulturmiljéun-
derlaget ska fungera som kunskaps- och inspira-
tionsresurs i planeringen fér saval bevarande som
utveckling och forvaltning av ytan i anslutning till
Packhuskajen.

Metod

Packhuskajens historik har studerats via arkiv,
kartor och litteratur. Platsen har dven studerats i
falt och fotodokumenterats.

Platsen har beskrivits och darefter har en ana-
lys genomforts vilken resulterat i en beskriv-
ning av kajens kulturhistoriska varden i text
och bild. Dérefter har vardefulla komponenter i
miljon identifierats och arbetet har resulterat i
riktlinjer ur kulturmiljésynpunkt fér det fort-
satta arbetet.

Befintliga skydd

Bevarandeprogrammet

Packhuskajen ingar i Goteborgs stads bevaran-
deprogram Kulturhistoriskt vardefull bebyg-
gelse (Inom Vallgraven 1). | bevarandeprogram-
met lyfts de karaktarsdrag som ar typiska for
Goteborg, bland annat Géta Alv - ett centralt
hamn- och industristrak, som karakt&riseras pa
féljande vis:

"Vid mitten av 1900-talet upptogs stérre delen av
strandomrddena pa dlvens bada sidor av hamnar
och industrier bl a tre storvarv. Verksamheterna har
senare delvis avvecklats men detta tidigare intensivt
utnyttjade hamn och industristrak dr fortfarande en
central del i G6teborgs stadslandskap.”

Plan- och bygglagen

Plan och bygglagen anger att de allmanna platser
och byggnader som &r sarskilt vardefulla ur his-
torisk, kulturhistorisk, miljomassig synpunkt inte
far foérvanskas. (PBL 2010:900 8 kap 13 §). Flera
av byggnaderna i anslutning till kajen har skydds-
bestdmmelser i detaljplan och bestdmmelsen n
1anger att markbelaggningen pa kajen ska vara
gatsten.

Kulturmiljolagen

Delar av kajen berérs av fornldmningsomrade.
Fasta fornlamningar ar skyddade enligt Kultur-
miljolagens 2 kap.
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Riksintresse (3 kap Miljobalken)

Packhuskajen ligger inom omrade av riksintresse
for kulturmiljovarden (Géteborgs innerstad O 2:1-
5). Motiveringen for riksintresset lyder: "Stor-
stadsmiljo, formad av funktionen som "Sveriges
port mot vaster "och det for sjofart, handel och
forsvar strategiska laget vid mynningen av Goéta
alvs vattensystem. Rikets framsta sjofartsstad
samt residensstad, domkyrko- och universitets-
stad, praglad av tre seklers handelsaristokrati. Ett
av de férnamsta exemplen pa 1600-talets
stadsanlaggnings- och beféstningskonst, och pa
stadsbyggandet under 1800- och 1900-talen.
Den goteborgska byggnadstraditionen med dess
olika stadsdelskaraktarer. "

Som uttryck for riksintresset kan namnas:
"1600- och 1700-talens fastnings- och kanalstad

med bevarade delar av stadsbefastningarnac(...)

Hamn-, sj6farts- och handelsstaden med hamn-
anldggningar och bebyggelse fran skilda tider,
som visar hur kanalernas ursprungligen slutna
innerhamnar fr. 0. m. 1840-talet ersattes av
alvstrandens djuphamn, och affarslivets utveck-
ling fran de gamla patricierhusen till varuhus och
saluhallar. Kajer och sjofartsanknuten bebyggelse
som f. d. Ostindiska kompaniet och andra gamla
handelshus kring Stora Hamnkanalen, kontor och
magasin for handelsfirmor och rederier mot alven
.

Det sena 1800-talets storstadsomdaning och
-utbyggnad med anlaggningar, omraden och be-
byggelse som visar pa ny samfardselteknik (...)
hamnens och jarnvéagarnas tullpackhus och sta-
tionsmiljéer samt de plana kanalbroarna av jarn.

Ortofoto 6ver stora delar av centrala Géteborg med Packhusplatsens ldge mar-
kerat med gult. Ortofoto: Goteborgs stads handlaggarstod Gokart (forfattarnas
markering).



Ortofoto 6ver vastra Nordstaden.Markeringen visar det omrade dar Park- och
natur avser att atgarda kajens skick. Ortofoto: Géteborgs stads handlaggarstod

Gokart (forfattarnas markering).
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PACKHUSKAJEN IDAG

Lage

Packhuskajen ligger i centrala Géteborg och
utgor en del av kajstrackningen langs alven i
vaster. Kajen stracker sig mellan de tva ursprung-
liga passagerna in till stadens kanalsystem, Lilla
Bommen och Stora Bommen. Omradet avgrénsas
i nordvast av alven och i sydost av en trafikled.

Kajen

Kajen ar uppférd under 1800-talet och vilar pa en
grund av trépalar och rustbaddar. De underlig-
gande konstruktionerna skiljer sig at pa olika delar
av kajen och den har bitvis kraftiga sattningar och
sluttar mot vattnet. Kronstenen ar i bohusgranit
och pa vissa stéllen langs kajen syns ifyllningar dar
det tidigare funnits stentrappor. Stenskoningen
mot vattnet ar uppbyggd av kalk- och sandsten i
foérband som bitvis ar putsad med betong. Ste-
narna har vittrat och ar delvis i daligt skick.

Innanfér kronstenarna |6per en en rénna i gatsten
och har finns ett flertal fortéjningsanordningar i
form av ringar och pollare i jarn. Langs kajen finns
ocksa ett flertal malade markeringar i gult och
svart med oklar alder.

Kajens ovansida ar tackt med storgatsten av
bohusgranit i olika storlek och med en variation i
kuldr fran roda till gra toner.

Langs kajen nagra meter in mot land finns ett
oversvamningsskydd i form av ett forhojt parti.
Mot Stora Bommen ar 6versvamningsskyd-
det klatt i kantsten av granit med en ovansida

av smagatsten. Langs packhuskajen har dessa
skydd kantstenar av betong med ovansida i tra.
Langs forhojningen finns en rad av pollare och
kedjor i samma utférande som férekommer i
stora delar av centrum, exempelvis langs Stora
Hamnkanalen. har finns dven belysningsstolpar
av aldre modell.

Mot Stora Bommen ar kajen utbyggd med ett
paldackitrd som ar uppfort 2014 da en aldre
konstruktion ersattes.

Sjofartanknuten bebyggelse

Den sydvastra delen av kajen ar en miljé med
tydlig hamnpréagel som omges av bebyggelse
med koppling till hamn- och sj6fart. Pa kajomra-
det, i anslutning till Stora Bommen, ligger det fére
detta Tull- och packhuset som idag fungerar som
kasino. Byggnaden ar uppford i gult tegel med
arkitektur som bygger pa rundbagemotiv.

Oster om Tull- och packhuset finns Kajskjul 8
som &r ett av fa kvarvarande hamnskjul i tra.
Byggnadens form har anpassats efter jarnvags-
sparen som tidigare fanns pa platsen. Fasaden ar
klddd i panel med rédmalade portar och har en
senare tillkommen uteservering mot kajen. Vid
uteserveringen star en tagvagn som knyter an till
jarnvagen som tidigare strackte sig langs kajen.
Innanfor detta kajskjul ligger ytterligare ett skjul,
kajsjul 81/2, som &r uppfort som lokal at mariti-
man i samband med omgestaltningen av omra-
det pa 1990-talet.



Vy frén Packhuskajen éver mot Norra Alvstranden. Har &r kopplingen mellan de olika
hamnmiljéerna tydlig. Pa bilden syns ocksa kajens stenbelidggning i storgatsten.

Det fére detta Tull- och packhuset som uppférdes 1864-67 och som gett kajen dess
namn. Den 6ppna ytan framfér tullhuset gor att byggnaden &r vél synlig fran alven.

39y 1NN
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Maritiman

Utanfor kajens sydvastra del ligger flera far-

tyg férankrade vilka utgér en del av Goteborgs
maritima centrum. | anslutning till kajen finns
aven flera objekt med koppling till sjéfarten som
placerats dar i efterhand, t.e.x ett ankare och

en lyftkran. Kranen ar en karaktéristisk del av
platsen som speglar att omradet tidigare varit en
levande hamnmiljo.

Dessa objekt utgor, trots att de ar senare tillkom-
na, en viktig och del av miljén da de forstarker
platsens karaktar och lyfter fram dess historia.

Operan och Jussi Bjorlings plats

Vid kajens Ostra del, vid Lilla Bommens hamn,
ligger Goteborgsoperan. Operan 6ppnar sig mot
alven och arkitekturen har knyter an till sjéfarts-
temat. | denna del av omradet har karaktaren pa
den omgivande miljon férandrats i samband med
att operan tillkom och hamnskjulen pa platsen

Statyn av Evert Taube som &r placerad
vid kajens nordéstra hérn i anslutning
till operan och Lilla Bommens hamn.

revs. Har ar inte karaktaren av hamnmiljo lika
tydlig, trots att platsen knyter an till resten av
packhuskajen iival av markbelaggning. Framfor
operan finns en stor stenbelagd yta som har nam-
net Jussi Bjorlings plats. Har star ett konstverk av
Bard Breivik kallat K&llan som invigdes i samband
med operans 6ppnande 1994 och som utgérs av
en hég monolit i réd granit.

| anslutning till operan finns dven ytterligare
konstverk. Langst ut i hornet av kajen star en sta-
ty av Evert Taube i brons, skapad av konstnaren
Eino Hanski och invigd 1996. Lang kajkanten finns
en skulptur i cortenstal kallad Snackan av Lenny
Clarhall. Samma konstnar har dven skapat Venus
hemlighet som &r placerad intill operabyggnaden.

Lilla Bommens hamn avgransar kajen i nordost.
Hamnen &r en gdsthamn for smabatar och dess
strackning markerar den tidigare infarten fran
alven till Ostra hamnkanalen.

| bildens mitt syns kajskjul 8. Ytan kring
kajskjulet ar brokig och speglar platsens
historia som en levande hamnmiljo.



Vy mot operan. Har ligger idag inga fartyg eller batar fértdjda och ytan har inte
lika tydlig hamnkaraktar som den sydvastra delen av kajen.

Utskjutande parti langs kajkanten.

Olika typer av fértojningsanordningar ar Léngs forhojningen mellan kajen och byggna-
placerade langs hela kajens strackning derna star bénkar av olika typ utplacerade.
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AIYOLSIH

Kopparstick
over Goteborrgs
alvfront, utford
pa 1690-talet av
| von Anse. Den
hogra sidan visar
det som idag &r
Packhuskajen.

PLATSEN UNDER 400 AR

1620-1799

Stadens befastning

Goteborg fick sina permanenta stadsprivilegier
1621. Staden var uppbyggd kring en rutnatsplan
som omgédrdades av en befastning enligt holland-
ska principer. Befastningsanlaggningen pabdorja-
des 1619 och utbyggnaden skede i flera etapper. |
slutet av 1600-talet byggde man ut anlaggningen
med bastioner mot alven.

Platsen som idag utgor Packhuskajen stracker sig
langs dlven mellan Stora bommen och Lilla Bom-
men dér inpassering till stadens hamnkanaler kun-
de ske. Stora Bommen ledde in till Stora hamnen
(nuvarande Stora hamnkanalen) och Lilla Bommen
mot den nu igenfyllda Ostra hamnkanalen.

Kajen var vid denna tid inte utbyggd i sin nuvaran-
de form. Omradet narmst &lven var istéllet kopplat
till forsvarsverksamheten och beféstningen.| Oster

lag bastion S:t Erik och langs kurtinmuren mot

Stora Bommen lag en mindre bastion bendmnd
Sandbastionen. Langre ut i dlven anlades ett sank-
verk som syftade till att hindra batar att komma
intill fastningsmuren. Sankverket bestod av tim-
merkistor fyllda av sten som bildade en vallgrav i
alven mot stadsmuren.

Masthamnen

| mitten av 1600-talet, i samband med att
beféastningen uttkades med strandmurar mot
alvfronten, skapades en rektanguldr hamnbas-
sangiianslutning till stora Bommen. Bassangen
omnamns som kronans masthamn och var en

av flera masthamnar i anslutning till Géteborg.
Betydelsen av begreppet masthamn ar oklart
men troligtvis anvandes den till férvaring av lang-
timmer till rustbaddar for forsvarsanlaggningar
samt som en liten hamn for kronans rodd- och
transportbatar. Hamnbassangen fylldes igen 1861
och platsen anvandes darefter for packning och
lossning av varor.




Karta 6ver
Goteborg fran
1644 med élven
till vanster . Pa
kartan har inte
beféastningarna
mot alven helt
uppforts, och
inte heller
Masthamnen &r
anlagd. Karta:
Krigsarkivet

Karta éver om-
radet upprattad
1817 innan be-
fastningarna mot
alven hade borjat
rivas. Innanfor
befastnings-
muren syns aven
Masthamnen
tydligt. Karta:
Krigsarkivet

ONINAITINI
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1800-1899

Kajernas tillkomst

1807 fattades beslut om att bérja riva befastning-
arna kring staden. Den ursprungliga tanken var
att behalla beféstningarna mot dlven, men redan
1812 upprattades en plan fér hamnutbyggnad vid
Skeppsbron och under 1820-talet bérjade man
fylla ut omradet mellan bastionerna. Pa 1830-ta-
let 6kade handeln och behovet av lampligare
platser for lossning och lastning da Stora hamn-
kanalen inte langre rackte till for andamalet i
staden. | samband med att Trollhattekanalen och
Gota kanal byggdes sa muddrades omradet runt
stora Bommen. 1838 tillkom "Kungliga Direk-
tionen 6fver Gotheborgs hamn- och Elfarbere-
ten”, vilka upprattade en mer langsiktig plan for
utbyggnad av hamnen. Stenpiren var den forsta
strackan mot &lven att byggas ut.

Som ett led i hamnens utveckling anlades den
sydvastra delen av Packhuskajen 1856-57.
Samtidigt uppférdes stenkajer kring Lilla Bom-
mens hamn. Under tiden antogs en ny hamnplan,
upprattad med anledning av vastra stambanans
tillkomst. 1862-64 anlades mellersta delen av
Packhuskajen och 1872-74 slutférde man strack-
an narmst Lilla Bommen. Under de olika bygg-
nadsskedena bytte man konstruktion for kajens
grundlaggning da den forsta konstruktionen visat
sig vara problematisk. | kajmuren placerades ett
flertal trappor som anvdndes for att ta sig ned i
de lagre batarna.

Det nya tull- och packhuset pa Packhuskajens
sydvastra del uppférdes 1863-67. Norr om det
byggdes uppfoérdes 20 ar senare, 1885, det idag
kvarvarande varuskjulet (Kajskjul 8).

1849 hade en farjeférbindelse upprattats
mellan Lilla Bommen i omradets norddstra del
och Hisingen. Samma ar som kajen vid Lilla
Bommen fardigstalldes sa ersattes denna av en
svangbro i jarn, Hisingsbron, som anslét staden
med Hisingen dér sedan Frihamnen anlades.

Import och export blev viktigare, bade pa grund
av konsumtionsdékning av nya typer av varor men
ocksa genom att jarnvagsbyggandet utokade
transportmojligheterna. Genom den nya hamn-
planen anlades jarnvagsspar langs Packhuskajen

via de bada bommarna fram till jarnvagen. Flera
stickspar ledde ner till kajens olika verksambheter.
Hamnbanan férlangdes sedan vésterut da Mast-
huggskajen invigdes ar 1900.

| samband med 1850- och 60-talens hamnut-
byggnad planlades omradet i anslutning till kajen.
| planen som antogs 1862 av Kungl. Maj:t fastall-
des att Packhusomradet skulle ha en 77 fot bred
strandgata, ett 400 fot langt torg for lastning och
lossning av varor och ett 400 fot langt kvarter for
magasinsbyggnader pa 61200 kvadratfot.

Emigrationen

Under andra halvan av 1800-talet 6kade emi-
grationen till Amerika. Manga av de svenska
emigrantbatarna utgick fran Packhuskajen. Innan
avresorna holls sarskilda emigrantgudstjanster
pa kajen, vilket blev den sista bilden av hemlandet
for manga emigranter. Via de trappor som ledde
ner fran kajen lastades méanniskor och deras
tillhorigheter pa mindre pramar och batar som
tog dem ut till de storre fartygen som inte kunde
anladgga langs kajen. Pa 1880-talet utférdes
mudderarbeten narmast kajen, vilket ledde till att
aven storre fartyg kunde lagga till dar.

Packhuskajen kopplades via Sillgatan (huvarande
Postgatan) samman med centralstationen. Har
emellan bildades ett emigrantstrak, dar manga
emigranter uppeholl sig under sin sista tid i
Sverige och flera verksamheter langs strackan
vande sig till dem som kommit till Géteborg for
att ldmna landet. Har fanns hotell, agentkontor,
kontor for de transatlantiska rederierna, barer,
caféer och butiker som sélde sadant som kunde
beho6vas under resan och i det nya landet. Har
gick till exempel att képa klader som passade

"i den stora staden”, guidebdcker och verktyg.
Sillgatan var under emigrantperioden fylld av ett
livligt folkliv.

Nar Svenska Armerika Linien 6ppnade upp
direkttrafik till New York 1915 flyttade emigrant-
hamnen till Stigbergskajen. Emigrationen hade nu
kraftigt minskat, och under 1920-talet upphérde
den svenska massemigrationen helt. Efter det
overgick Svenska Amerika Linien till att fokusera
pa kryssningar innan det lades ner 1975.



Kajens nordostra spets mot Lilla Bommens hamn
sett fran Hisingsbron med trappor ned till vattnet
till vénster om bron.

Overblick dver packhuskajens vastra del med Tull-
och packhuset och varuskjulet till hoger. Mellan
husen gar ett stickspar ner till kajen.

Passagerare
skjutats in till
kajen fran ett
storre fartyg

som lagt till ute i
alven. Vid kajen
ser man ocksa
de pramar som
anvéandes for att
transportera last
mellan kajen och
fartyg.

Vy 6ver Pack-
huskajen fran
Stenpiren déar
man tydligt ser
kajkanten. Man
anar dven de
trappor som
ledde ner fran
kajen till vattnet.

ONINAITINI
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1900-tal och framat

Under 1900-talet fortsatter utbyggnaden av Go6-
teborgs hamn pa flera stéllen langs Géta &lv och
i alvmynningen. Fiskhamnen och Stigbergskajen
tillkommer 1910, Frihamnen tvérs dver &lven fran
Packhuskajen invigdes 1922 och Oljehamnen

vid Rya 1930. Darefter foljde utbyggnaden av
Skarvikshamnen, Lindholmshamnen, Majnabbe-
hamnen och Lundbyhamnen.

Vid Packhuskajens sa byggdes dess véastra del
mot Stora Bommen till 1927 med en 8 meter bred
och 65 meter lang fristaende kajkonstruktion i
framst tra. Utbyggnaden féranleddes av att Tull-
och packhuset byggdes ut med 8 meter at detta
hall, och gjordes for att inte forlora kajyta.

Vid 1800-talets slut hade Géteborgs hamn sam-
mantaget varit utrustad med 9 stycken hand-
drivna kranar, varav atminstone en var placerad
langs Packhuskajen - "Svanhalsen” intill Hisings-
bron. Namnet fick den i folkmun pa grund av sin
svangda kranarm. Ar 1955 finns nista samman-
stallning av hamnens kranar. Vi denna tidpunkt
fanns det 9 kranar enbart pa Packhuskajen, samt-
liga elektriska portalkranar. Vid samma tidpunkt
fanns det dven 5010 kvadratmeter varuskjul
langs Packhuskajen.

Vid 1931 anges att Packhuskajen framst anvéan-
des for den "svenska 6stersjotrafiken, samt linjer
till Danmark, Tyskland och Holland".

Nar varvskrisen drabbade Goteborg pa 1970-ta-
let utarmades stadens innerhamn, dar ibland
Packhuskajen, pa hamnverksamhet. Denna ut-
veckling ville ett antal entusiaster bromsa genom

att radda ett antal sj6fartshistoriskt intressanta
fartyg, och genom dem férmedla en flyende epok
i stadens historia. Ar 1987 éppnades Géteborgs
Maritima centrum (Maritiman), da vid Lilla Bom-
men. Sedan 1994 har fartygen istéllet legat langs
Packhuskajen.

Redan 1967 framf6rde davarande hamndirekts-
ren Stig Axelson i Géteborgsposten att strackan
mellan Stenpiren och Lilla Bommen, ldngs med
hela Packhusplatsen, skulle iordningstallas till en
"gron oas” for turister. Dessa skulle "styras” hit
for att inte vara till hinder for hamnverksamhe-
ten och straket skulle fyllas med sjérestaurang,
lustbatar, turistbatar och fraimmande segelfartyg.
Nagra av Axelsons forslag blev verklighet i och
med Maritimans 6ppnande, medan ytterligare
steg i denna riktning togs nar Operan byggdes
och Tull- och packhuset (efter att lange ha varit
rivsningshotat) byggdes om for bland annat
kasino pa 1990-talet. Da tillkom férhéjningarna
mellan kajen och omradet innanfér, de konst-
narliga utsmyckningarna narmast Lilla Bommen
(bland annat statyn av Evert Taube), och de fyra
mindre komplementbyggnaderna mellan Tull-
och packhuset och kajen.

Ar 1997 utférdes ocksa forstarkningsarbeten

pa den sydvéstra (och aldsta) delen av kajen. |
samband med detta fylldes utrymmet mellan
rustbadden och bottenprofilen med skumbetong.

Ar 2014 byggdes den utbyggda delen av kajen
mot Stora Bommen, fran 1927, om med en ba-
rande konstruktion i betong och stal och fick det
utseende den har idag.

Packhuskajen 1956 da lastbilar tagit 6ver mycket av
transporterna till och fran hamnen.

Packhuskajen 1933 dar man ser hur bred den stenbe-
lagda kajen var och hur sparen gick ldngs med kajen.



Bebyggelse vid Packhuskajen

| samband med att befastningarna revs och kajen
byggdes ut tillkom flera nya byggnader langs
kajen med koppling till sjéfarten och alven. 1862
planlades ett kvarter for bebyggelse langs kajens
mellersta del. 1865 saldes tomterna i kvarteret.
Rosendahls fabrikers AB kdpte den ena, och
Goteborgs Magasin AB den andra. Kvarteret var
fullt utbyggt 1875 och manga handelsfirmor har
sedan haft kontor och magasin i kvarteret. 1891
flyttade Triangelns kafferosteriin, och de fanns
kvarsom den sista verksamheten i kvarteret
innan det revs helt 1989. Da hade den Gstra delen
av kvarteret redan varit nedbrunnet i 25 ar.

Stadens tullhus flyttades till Packhuskajen 1867
efter att byggnationerna av det nya Tull- och
packhuset pagatt i fyra ar vid den nybyggda
kajen. Byggnaden ritades av Frans Jacob Heilborn
och bestod fran ursprungligen av en huvudbygg-
nad samt tva magasinsbyggnader. Huset bygg-
des om och till i flera etapper under 1800- och
1900-talet. Tidigare hade det funnits ett mindre
tullhus i tré vid Stora Bommen, och senare, fran
1727, ifastigheten vid hérnet Norra Hamngatan/
Smedjegatan.

Kajskjul 8, pa Packhusplatsen 11, uppfordes ett
antal ar senare, 1885, som ett langsmalt varu-
skjul. Det byggdes till 1909 och fick sina avfasade
horn utifran hur jarnvagens stickspar gick ned
mot kajen.

Nagot tidigare &n de byggnader med koppling till
sjofarten uppfordes Lanscellfangelset 1857 pa en
utlépare av Kvarnberget, i anslutning till platsen

dér bastionen Sankt Erik tidigare funnits. Fangel-

Hisingsbron fran norr med det Léfstromska kallbad-
huset mitt pa bron och Packhuskajen dér bakom.

set stangde i samband med att Harlanda fangelse
byggdes 1907, darefter anvandes bygganden som
Fralsningsarmens harbarge innan det revs 1972.

Vid Packhuskajens norddstra del tillkom 1835
simskolor, som troligen fanns kvar till denna del
av kajen byggdes ut. De bestod av tva separata
anlaggningar med byggnader och kringbyggda
bassanger ute i dlven, en for kvinnor och en for
man, dar mannens anlaggning ocksa inneholl en
restaurang. 1875 6ppnades Lofstromska kallbad-
huset intill Hisingsbron, och fanns kvar dar tills
det revs 1915.

| och med de féréandringar som skedde langs
kajen pa 1990-talet tillkom ytterligare ett par
byggnader. Géteborgsoperan ritades av arki-
tektkontoret Lund & Valentin 91-94 och kajskjul
8% byggdes for Maritimans rékning 1994 efter
ritningar av B Cederlof Arkitektkontor AB, som
gav byggnaden en utformning som anknyter till

det dldre magasinet intill.

Magasinskvartererets vastra gavel . | bakgrunden
skymtar Lanscellfangelset till hoger.

Tull- och
packhuset intill
Packhuskajen
vid mitten av
1900-talet.
Huset byggdes
1867 med nér-
heten till hamen
som en forut-
sattning for dess
verksamhet.
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KULTURHISTORISKT

VARDE

Packhuskajens kulturhistoriska vérde bestar av
tva spar som berattar om platsens betydelse,
funktion och utformning under tva separata
skeden av Goteborgs historia. Bada ar centrala
uttryck for Riksintresset for kulturmiljévarden
som kajen &r en del av.

Det ena sparet ar det som finns under mark och
bestar av ldmningar fran de beféistningar som
tidigare omslot Goteborg. Lamningarna mot
alvfronten har, liksom 6vriga beféastningslam-
ningar, stora militarhistoriska, samhallshistoriska
och pedagogiska varden som viktig del av den
sammantagna férsvarsanlaggning som utgjorde
stadens gréns fram tills att de revs i borjan pa
1800-talet. Ldmningarna under kajen &r varde-
fulla da de visar pa hur férsvaret av staden fran
alvsidan skulle ske, vilket praglade platsen under
lang tid.

Det andra sparet utgors av det som idag syns
ovan jord pa platsen. Det ar det berattelsen

om stadens méte med dlven genom sjéfart och
hamnverksamhet som &r den centrala aspekten i
detta kulturhistoriska varde.

Pa Packhusplatsen befinner man sig mitt i det
utpekade kulturhistoriskt vardefulla dlvrummet,

i vilket Packhuskajen ar en av de dldsta bevarade
strukturerna, och samtidigt den del som tydligast
ar sammankopplad med den centrala staden. |
det centrala dlvrummet har Packhuskajen, till-
sammans med Stora och Lilla Bommen, ett stort

miljoskapande varde som de delar som fortfa-
rande bestar av kajer i huggen natursten med i
stora drag bibehallen karaktar fran 1800-talets
andra halft. Aven Packhusplatsens monumentala
byggnader med koppling till hamnen &r viktiga
bestandsdelar for upplevelsen av miljon.

Fran Packhuskajen finns ocksa ett direkt visuellt
sammanhang med andra delar i alvrummet, som
har ett stort samhallshistoriskt varde. Fran kajen
har man mojlighet att avldsa viktiga delar av
Goteborgs utveckling under de senaste 200 aren.
Over dlven syns saval Frihamnen som de tidigare
varvsomradena, och at vaster kan man f6lja stora
delar av den vidareutveckling av hamnen som
foljde pa Packhusplatsen och dess ndrmaste
omgivning pa den sddra sidan om alven.

Packhusplatsen &r ocksa viktig i forstaelsen av
den svenska emigrationen. Det socialhistoriska
och pedagogiska varde som platsen har fér denna
berattelse &r valdigt avhangigt dess karaktéar av
levande hamnmiljo med en lang historia, vilket
avspeglar sig i att materialen, utsmyckningarna
och omgivande byggnader ar av hog kvalitet och
med patina.

De kulturhistoriska vardena som hamnmiljoé
uppratthalls genom miljéns fysiska gestaltning.
Karaktaren av levande hamnmiljo langs kajen &r
av en heterogen art med en brokighet i detaljer
och struktur. Det sammanhallande i miljon ar
kajens 6vergripande och likriktade utformning.



Aven om Packhuskajen ligger valdigt centralt,
och har direkta vatten- och landkopplingar till
innerstaden sa har detta aldrig varit en del av
stadens "finrum”. Vardet och karaktéren ar sna-
rare sammankopplade med de évriga maritimt
praglade miljderna pa bada sidor om alven, an

med den férnama stad som Packhuskajen har i
ryggen.

Brokigheten och hamnens funktionsbehov vid till-
komsttiden och framat ar det som utgér grunden
for kulturmiljons varden. Att Maritimans fartyg
och andra objekt med hamnanknytning finns i an-
slut till Packhuskajen starker det kulturhistoriska
vardet och forstaelsen av detta. Detsamma galler
de 6vriga fartyg som lagger till langs kajen.

Stadens
forsvarsan-
laggningar ut
mot alven rekt-
tifierade pa ett
nutida ortofoto.
Kartan visar
bastionerna
langre in mot
staden, och de
utanforliggande
sankverken vars
spetsar garini
kajomradet.
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VARDEBARARE

Mindre detaljer

De mindre detaljerna &r av stor vikt for att bibehalla det kulturhistoriska vardets uttryck pa Packhuska-
jen. Det &r dessa som till stora delar skapar den brokiga karaktar som préglar platsen, och som gor att
platsen upplevs, och gar att forsta, som en del av Géteborgs hamnanlaggningar.

Gatsten i Bohusgranit. Malade markeringar i gult. Trakonstruktion mot alven.

Inslag av rostig metall. Fortdjningsring i gulmalad metall. Armaturer for belysning.

Inslag av tré pa kajen. Malad markering i svart och gult. Pollare i gulmalad metall.

Svéangd fog mellan krénstenarna. Pollare med héngande kedjor. Kajens kronsten i Bohusgranit.
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Storre strukturer

De storre strukturerna ar centrala i berattelsen om platsens framvaxt och dess funktion som hamn. Var
och en bidrar de med var sin pusselbit till vad detta har varit for plats, och tillsammans ger de Packhus-
kajen en stark maritim pragel i hjartat av hamnstaden Goteborg.

Den bevarade portalkranen 6ver kajen. Bevarad jarnvagsvagn pa sma bitar spar.

JAGRIE | rRikeN

Fortojda fartyg av olika slag lang kajen. Visuell kontakt med andra delar av hamnen/&lvrummet

23
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ANTIKVARISKA

RIKTLINJER

Packhuskajen star infér en upprustning dar kajen
kommer att hojas 6ver sitt nuvarande lage for att
sékra infor ett framtida scenario med hogre vat-
tenniva. En héjning av kajen kommer att paverka
platsens uttryck. Miljon ar en del av riksintresset
for kulturmiljé och har héga kulturhistoriska varden.
Dérfor ar det av stor vikt att hansyn tas till platsens
karaktar och de fysiska vardebé&rare som identifie-
rats. En eventuell omgestaltning av platsen bor ta
avstamp i den befintliga kulturmiljén och ha som
kompletterande syfte att starka riksintresset.

Miljon &r som kénsligast i kajens sydvéastra del
dar byggnaderna forstarker karaktaren och
tillsammans med kajen, fartygen och exempelvis
kranen bildar en sammanhangande hamnmiljo.

Omradet kring Goteborgsoperan skiljer sig fran
kajens sydvastra del da omgivande bebyggelse
och topografi foréandrats kraftigt. Denna stracka
ar darfor taligare for forandringar, men bér mate-
rialméassigt knyta an till resten av kajen.

En hajning av kajen paverkar férhallandet mellan
kajen och de intilliggande fartygen. Det paverkar
hamnkaraktaren negativt om fartygen skulle
upplevas ligga fortéjda nedanfor en hogre kaj. En
kajhdjning maste dven analyseras utifran hur de
kulturhistorisk vardefulla byggnadernas samspel
med kajen paverkas, samt hur byggnadernas
konstruktion paverkas av eventuella ingrepp.

Né&r det géller de befintliga materialen pa platsen
sa bor bade sten och fértdjningsanordningar

sparas och ateranvandas da patinan bidrar till
helhetsupplevelsen av miljon.

Atgarderna pé kajen bor géras i samréd med
antikvarisk kompetens.

Fornlamning

Hela centrala Goteborg inom vallgra-
ven ar fast fornlamning och skyddad
enligt Kulturmiljolagen. Vid schakt-
arbeten och andra ingrepp i fornlam-
ningen kravs tillstand av Lansstyrel-
sen. Vid Packhuskajen berors framst
sankverken mot alven.

— Vid ingrepp i de markytor som berérs
av fornldmning ska tillstand inhdmtas
hos Lénsstyrelsen

4 g € by

Utgravning av sankverket vid Skeppsbron 2017



Hamnkaraktar

Omradet runt kajen &r en heterogen
milj6 med koppling till hamn och
sjofart. Platsen utgor en kontrast
mot Hamngatorna som ar stadens
finrum. Miljon far inte upplevas som
tillrattalagd och viktiga komponen-
ter i miljon som bidrar till hamnka-
raktdren maste bevaras.

— Befintliga fortjningsanordningar
bevaras och atermonteras.

— Malade markeringar med koppling
till siéfarten sparas

— Jdrnvdgsvagnen och kranen har
koppling till kajens tidigare funktion.
Dessa bér aterféras efter renovering
av kajmurarna.

— Bevara det heterogena uttrycket!

Material

Materialen pa platsen utgors framst av
bohusgranit med inslag av rostig metall
och granat tra. Accentkuldrer utgérs av
mindre detaljer i svart och gult. Kajens
markbelaggning ar en viktig del fér upp-
levelsen av hamnmiljon.

— Kajen bér dven fortsdttningsvis vara
belagd med storgatsten i varierande
nyanser som ateranvdnds fran
den befintliga ytan. Tillkkommande

gdanghdllar samt tillgdngliga strak bér

utféras av Bohusgranit.

— Krénstenar bevaras och atermonte-
ras. Kajskoningen utférs i natursten i
férband.
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Overst: Packhuskajen som en aktiv hamnmiljé med tullhuset
icentrum.
Nedan: Fortojningsanordning finns ldngs med hela kajen.

Platsen karaktéariseras av storgatsten och krénstenar i

Bohusgranit vilket dven i fortsattningen bér vara det domi-
nerande materialet pa markbeldggningen. Den 6vre bilden
&r tagen pa S6dra Hamngatan, och visar pa hur man skulle

kunna utforma ganghallar pa Packhuskajen.
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Forstirkande atgarder

Vid en renovering finns mojligheter att arbeta med atgéarder som
forstarker forstaelsen av platsens historia och darmed ocksa riks-
intresset for kulturmiljévarden. Till exempel:

— Bygg vidare pa det maritima temat i gestaltningen av miljon.
— Olika typer av skyltar som berattar om platsens historia.

— Aterskapa ndgon av de trappor som tidigare funnits ldngs kajen
for mojlighet att ta sig ned till vattnet. Trappor bor utformas i
samma material som 6vriga kajkanter.

— Markeringar i markbeldggningen som visar pa aldre strukturer
som inte gar att uppfatta pa platsen idag, till exempel jarnvag
och fére detta magasin.

— | handlingsprogrammet Goteborg forstarkt: Fastningsstaden
som utarbetats i arbetet med Vastlanken finns forslag pa atgar-
der for att lyfta fram beféstningarma. | denna process utarbetas
dven ett gestaltningsprogram som star klart hésten 2018.

Bild fran centrala Gdansks medeltida hamn d&r man utvecklat det maritima temat

som idag &r ett av stadens signum. Kalla: https://commons.wikimedia.org
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Exempel fran Dover i Storbritannien pa Exempel fran Venedig pa trappa som
skyltning av hamnmiljo. leder fran kaj ner till vattnet. Kélla:

Kalla: http://www.geograph.org.uk https://pixabay.com

maunani| \ Bild fran Wien
dar Virgil-

kapellets

placering i det

férandrade

stadsrummet
har markerts
med gatsten pa
Stephansplatz.
Kalla: https://
commons.wiki-
media.org
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