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Fartygen byggs inomhus

5 . Fanta chrovdalen () fargad) dr fardighyggd och
och skjuts successivt ut e hestaomali it frolobiost g kond

nirmar 47 feilberdas

i byggdockornao

Farleppetr | och wanfdr den stors skrovhalles kan boteck-
nas som Armdaliprincipens klimax. De tvl byrgrdockornas
dvee findar smricker sig genoem var sin portippaing in |
hallen | deses imommhes ligpande delar av dockoma man-
teras och smmmanfogas de 1 skrovhallen tillverkade sek-
ticmerna, varvid bbran glres med akeershepper. Mir den
fares skrovdelen fullbordars, skjuted den av hr:r'!i,;; hyl-
ranler ut | dem dppna delen av dockan, Ev sinnrike: pore-
system shuter sig sedan tire kring skrover. 84 fogas seklan ¥
till sekrios, och ekeover wixer pd lngden och flytias | ks
med tillviixten allt Engre ut 1 dockan.

Under varje skede inmars § den Firdiga delen av skrovet
rar, ventiler, virmalingor, wimstaing for matkinrummet
ete. Dt Gr ddrfér inte ett vome stlbkrov utan i stora delar D ‘alika firgavsnitien: visar hur sk fardip-
ett niscan (rdign farcyg, som vixer up wr skrovhallen, bygge 0¢h Aur wiekjafinges sher | Badier, Har ar he-

Nir lbricklign swor del av dhrover Bgger utanftr hallen sugrhishimibene pd siah.
i dockan, fortsdmer insdttningen av maskineriec med hfilp
av de vl 100-combkranar, wom wvandrar i splr pd weeuig-
mimgspirens mellan dockorna, Al medan 1.1:-”-@;; tar sig
lEngre och Yingre wt, pigir detaljutrostming och inredmings-
arbeéten, och nlir de sisa bogeekiionerma sverssn pd plan
och ralen av 700-conshydranler ger slo afirs knoff, 3r der
ett prakeiks tager frdige fartyg, som intager vite abuclige
fére urdockning och proviur.

Ll skrovdelan bar weeteahr pd plafe. Tfa kol
minpen kammer @ preserdern off fArdighmagt farteg
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[llustration ur broschyren "Arendalsvarvet - Ett varv byggt pa nya idéer”.
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Dagens gatunét pa ekonomiska kartan fran ca 1935, fran karttjansten Kartbild (kartbild.com 2023-07-01)




INLEDNING

Bakgrund

Kulturférvaltningen har fatt en forfragan av Stads-
byggnadsférvaltningen gallande en kulturmiljéut-
redning inom projektet Detaljplan for hamnverk-
samhet i Arendal.

Detaljplanens huvudinnehall &r en ny farjeterminal
for Stenas Danmarks- och Tysklandstrafik. Den ska
flyttas fran innerstaden (Masthugget och Majnab-
be) till en gemensam terminal med tva kajer pa
Arendal.

Planerna kan sammanfattas som: De verksamhe-
ter som finns i Arendalshamnen idag férsvinner
(kryssning) respektive flyttas till annan del av
hamnen (roro-verksamheten). Skrovhallen rivs

for att fa plats med uppstallning av fordon. Bygg-
naden som idag inhyser Volvomuseet och Volvo
Bussar byggs om till terminalbyggnad med mera
for Stenas verksamhet. Passagerargangar behover
uppforas till respektive kajplats. Omlokalisering av
farjetrafiken kan ocksa innebara att atgérder maste
goras i befintligt vagnat.

Syfte

Syftet med dokumentationen &r att bevara delar av
berattelsen om Arendalsvarvet, specifikt skrovhal-
len ARN. Detta pa grund av planerade férandringar
i omradet som medfér en rivning av hallen.

Rapporten ska ocksa gbra nagra medskick till
fortsatt planering géllande 6vriga viktiga kulturmil-
joer i omradet, framst Nya Alvsborgs fastning och
anladggningen Arken. Underlaget ska fungera som
kunskaps- och inspirationsresurs i planeringen.

Metod

Kunskapsinhamtning har skett genom platsbesdk,
litteratur-, kart- och arkivstudier samt genom sok-
ningar i fotoarkiv.

Avgransningar

Avgransningarna ar tematiska och geografiska,
med skrovhallens roll i varvshistorien i centrum.
Beskrivningarna ror sig i omradet runt f.d. Aren-
dalsvarvet, med nagra mer 6vergripande utvikt-
ningar.

ONINAIINI

Rapportens disposition

Medskick till fortsatt planering
Sammanfattning och framatsyftande texter. Har
finns beskrivningar av aktuellt skydd (kulturhis-
toriska varden i omradet), som behéver hansyn i
planeringen. Aven beskrivning av fornldamningar
och en enkel analys av landskapets omvandling
under 1900-talet.

Historik

En sammanstéllining av de historiska skeenden som
paverkat omradets utformning. Bygger pa skrivna
kallor, kartor och fotografier.

Byggnadsbeskrivning
En nutidsbeskrivning i text och bild av byggnaden
Skrovhallen.

Bilaga 1- Riksintresset Nya Alvsborgs fastning
Ett utdrag ur rapporten "Riksintressen for kul-
turmiljovarden - riksintressen utanfor centrala
Goteborg” ligger med som Bilaga 1. Den behandlar
vardena i Nya Alvsborgs fastning.
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Bilder ur varvhistoriska samlingarna, Géteborgs
stadsmuseum, insamlade av Rodolfo Castex
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MEDSKICK TILL FORTSATT PLANERING

Skrovhallens berittarinnehall

Skrovhallen och byggdockorna var kdrnan i Aren-
dalsvarvet. Den samlade varvsmiljon blev betydligt
mer svarlast nar byggdockorna fylldes igen och
kranarna férsvann. Hallen ar inte utpekad i nagra
bevarandeprogram eller planer, och nar planering-
en nu férutsatter en rivning for att ge plats at en ny
terminal sa far miljons dokumentvérden anses vara
sapass begriansade att den rimligtvis bor fa ge vika
for det nya.

Hallen bar dock pa viktiga berattelser ur Géteborgs
historia, berattelser som bor fa leva vidare i nagon
form. Att ge delar av dem plats i det nya terminal-
omradet vore lampligt. Nagra teman &r sarskilt
viktiga:

En gang var vi storst i virlden

Fran 1900-talets borjan till oljekrisen pa 1970-talet
var Goteborg en av vérldens storsta varvsstader,
och vibyggde de storsta fartygen i varlden. Det ar
en stark del av berattelsen om staden, och en viktig
pusselbit i stadens sjalvbild och sjal. Skrovhallen &r
en viktig del i den berattelsen.

Innovation

Hela Arendalsvarvet var en manifestation av
svensk ingenj6rskonst, innovation och ett foretags-
klimat med plats fér individen. Hela varvets inno-
vativa disposition byggde pa ideer fran en teknisk
chef pa Gotaverken, en ren "in-house-produkt”.

Hoégkonjunktur

Hallen beréattar ocksa om 1960-talets hogkonjunk-
tur, tiden da inget kunde stoppa den goteborgska
industrin. Om man inte fick plats med att bygga
stérre batar pa de gamla varven - da byggde man
ett helt nytt varv.

Innovation och satsningar framat skulle ta oss
genom motgangarna, och det fungerade dnda fram
till oljekrisen.

Hoégmodernistisk arkitektur

Den stora hallen illustrerar den sena modernis-
mens rent funktionsstyrda industriarkitektur

i stal och plat. Det som skiljer ut skrovhallen fran
samtida industribyggnader &r skalan. Det ar en
enorm hall som i sig berattar om skalan pa de batar
som producerades.

Skulpturalt stalskelett

Traversbanorna, enorma stalbalkar i ett jattelikt
fackverk, berattar i sig om vilka laster man hante-
rade i skeppsbyggeriet. Aven om bara den avklad-
da stommen skulle ga att bevara sa &r det ett satt
att bevara berattelsen om varvet pa plats. Den har
ocksa upplevelsevdrden genom sin storlek och en
ra estetik som samspelar med hamnmiljon.

Traversbanorna sticker ut vid 6stra gaveln, men fortsatter som
ett enormt fackverk genom hela byggnaden.
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Bruna ytor ar bevarandeprogram, rod yta ar byggnadsminne/riksintresse, grona ytor vardefullt kulturlandskap. Punkter ar fornlamningar av olika typer och status. (Gra &r slutundersokta och bortgréavda.)
Illustration ur Go:kart 2023-07-20.



Aktuellt skydd i omradet

Inom det aktuella planomradet finns inga utpekade
kulturhistoriska varden, men kommande planering
paverkar miljéer och objekt bade innanfér och
utanfér plangrdnsen.

Monteringsverkstaden (ARU) och f.d.
Personalbyggnad (ARX)
Monteringsverkstaden blir kvar i ombyggt skick,
som terminalbyggnad, medan personalbyggnaden
planeras att rivas. Atgarderna innebér ingen
betydande forlust av kulturhistoriska vérden. Utan
byggdockorna och skrovhallen, varvets centrala
delar, &r det kulturhistoriska berattarinnehallet i
byggnaderna svagt.

Behov av stirkande atgarder

Nya Alvsborgs fastning och Arken ar tva viktiga
kulturmiljoer som redan i dagslaget behover for-
starkande atgarder. All planering i ndromradet bor
riktas mot att mota kulturmiljoerna battre och gora
sin del i att starka dessa miljoer.

Nya Alvsborgs fastning

Fastningen &r fran 1600-talet och var en del av
rikets férsvar fram till andra halvan av 1800-talet.
Den blev statligt byggnadsminne 1935, och &r en av
Sveriges bast bevarade fastningar. Den &r ocksa ett
populdrt utflyktsmal.

Att sdrskilt tdnka pa - Nya Alvsborgs fdstning
Ménga av den senare tidens omvandlingar av

landskapet runt fastningen férsamrar upplevelse-
vardena nar man moter fastningen fran vattnet.
Siktlinjerna ar langa dver vatten och atgérder kan
fa storre paverkan &n man forst tror.

Utbyggnaden av hamnen och borttagandet av Lilla
Aspholmen har haft negativ paverkan. Likasa berg-
takten pa Ardalsberget som berévat fastningen
den grona fond den tidigare haft nar man ser den
fran séder och vaster.

Planerade atgérder i omradet maste undvika att
gbra mer negativ paverkan pa miljén runt fast-
ningen. | Bilaga 1till denna rapport finns férdjupad
information om riksintresset Nya Alvsborg.

Arken

Arken byggdes 1975 som Gétaverkens personalan-
laggning. Den fick pris ur Per och Alma Olssons
fond for god arkitektur, med motiveringar kring
arkitekturen, naturmaterialen och byggnadens fina
kontakt med naturen pa berget dar den star.

Idag ar Arken en spa-, hotell och konferensanlagg-
ning som dven nyttjar berget séder om byggnaden.

Att sdrskilt tinka pa - Arken

Arken skapades for att vara en avskild miljé med
hoga rekreationsvarden redan da den byggdes.
Miljon har paverkats negativt framst at séder, dar
en bevuxen hojd férsvunnit och en vik fyllts igen.
Atgarder som skarmar av/agerar buffert mot Ar-
ken och starker miljon i motet at séder och vaster
ar positiva.

Det som tillkommer inom planomradet kan ha

en visuell och funktionell paverkan pa miljén vid
Arken. Placering av uppstickande strukturer bor
studeras sa att paverkan inte blir negativ, dven bul-
ler och belysning kan eventuellt bli stérande.

Arendals gard
Arendals gard var av stor vikt i omradet, men bygg-
naderna &r idag rivna och berget ar en bergtakt.

Fornlamningar

De fornlamningar som finns inom planomradet
ar slutundersokta och borttagna i samband med
utbyggnader av hamnen.

Rekommendationer till
fortsatt planering

Kulturhistorisk kompetens bér inkluderas i gestalt-
ningsprocessen, utifran vad som tidigare behand-
lats i detta kapitel.

Det handlar framst om:

- Métet mellan det tillkommande och befintliga
varden i ndromradet, vyer och relationer som
behover hansyn. Det géller i synnerhet Nya
Alvsborgs fastning och Arken.

- Mojligheter till delvis bevarande av skrovhallen

Det &r fordelaktigt om antikvarie kommer in i
gestaltningsarbetet tidigt, gdrna genom att ritande
kontor har eller knyter till sig den kompetensen.
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Kartanalys ay landska-
pets omvandling

Bilderna visar hur snabb och omfattande
landskapsomvandlingen varit i omradet. Ett
medskick framat ar att framtida atgarder med
fordel bidrar till Iakande av landskapsbilden,
dven om ett aterstéllande inte &r mojligt.

Perioden 1950-1970

Till vinster syns tva flygfoton fran sent 1950-tal
samt cirka 1970. De visar den snabba omvand-
lingen av landskapet. Ringarna markerar Nynas
oljeraffinaderi (gron), Géteborgs hamns utvidg-
ning (rdd) och Arendalsvarvet (bla).

Den streckade linjen i 6vre bilden &r den da pa-

gaende utbyggnaden av vag och jarnvag, framst
fér hamnens utvidgning. Den férenklade ocksa

etableringen av Arendalsvarvet.

Kustlinjen 1935 och idag

P& motstaende sida illustreras 1935 ars
strandlinje (fran ekonomiska kartan) i rétt, med
davarande landomraden i r6tt, lagda pa en sa-
tellitbild fran idag. Man kan bland annat se att
flera 6ar/holmar har inkorporerats i varvs- och
hamnanlaggningarna och att flera vikar fyllts ut.

De senaste féradringarna med utfyllnad mot
Lilla Aspholmen samt bergtikt pa Ardalsberget
har sarskilt stark paverkan pa upplevelsen av
Nya Alvsborgs fastning, vilket kommande pla-
nering ocksa maste ta hansyn till. En malsatt-
ning framat bér vara att alla atgérder i omradet
gar i riktningen mot att férstarka vardena i Nya
Alvsborgs fastning.
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Nya Alvsborgs fast-
ning avbildad av Carl
W. Carlberg ar 1768.
Vid denna tid var
fastningeniallra
hogsta grad i bruk
och kopplingen till
Arendal var aktiv.
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HISTORIK

Arendals dldre historia

Omradets topografi

Innan manniskan bérjade paverka landskapet runt
Arendal var det ett typiskt bohuslanskt kustom-
rade med dar och kobbar av istidsslipade klippor.
Landskapet praglades av mjuka hojder och vikar,
strandéangar och vaxtlighet som betingats av det
havsnéra och vaderutsatta laget. Fornlamningar
visar pa bosattningar och gravsattningar fran sten-
alder och framat.

Arendal i dldre dokument

Under 1200-talets forsta halft fick Vastergdtland
sin efterstravade kontakt med Véasterhavet da man
tog kontrollen 6ver ett ungefar 15 kilometer brett
landomréade mellan den nuvarande Hallandsgrén-
sen och Gota Alvs sédra utlopp. | detta samman-
hang 6vergick ocksa Lundby och Tuve socknar pa
den norra sidan om dlven i svensk &go.

Namnet Arendal, eller Ardal som det tidigare kall-
lades, dyker for forsta gangen upp i skrift vid denna
tid. Hemmanet Arendal gar att folja i skriftliga

kallor sedan 1529, da det [dmnades i pant for ett
[an. Det finns goda skal att anta att stamgarden
Arendal har sina historiska rotter i medeltiden.

Arendals invanare fick genom de féljande arhund-
radena bevittna en rad stora handelser i regionens
historia. De sdg uppférandet av Alvsborgs stad vid
slottet pa den motsatta dlvstranden (1550-1570)
och den féljande aterflytten till Nya Loddse (1570-
1620). De bodde nastgards med Karl IX:s Goteborg
(1607-1611) vid Farjenas, en knapp halvmil ésterut.
Fran ett lite ldngre avstand sags staden Goteborg
etableras (1621). Jordagare i Arendal drabbades
ocksé av Alvsborgs férsta och andra [6sen (1570
och 1613) och sag resten av Hisingen (och Bohus-
lan) bli svenskt vid freden i Roskilde (1658). De var
dar da man uppférde Nya Alvsborgs fastning (sent
1600-tal) och sag den férsta svenska ostindiefara-
ren lamna Goteborg (1732).

ARENDALS GARD,

GoTeBoRGS STAD
och E‘E-reﬂﬁwvam
o

Bohus faste

1Bco - 600

ARENDKLS GRRD

4 wherad Sedan 1529
”i Giee —
. NYA LODGSE
L 1450~ 1560
LNk 0 15%0 - 1620
ALYS BOREC—

e "
Ga Alvslmﬁ(s!uﬁ 13- Jkow
STAY 155021570

En skiss 6ver Goteborgstraktens historia 1100-1660 med Arendal i fokus.
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Jordbruk och forsvar

Arendal som jordbruksbygd

Stamgarden Arendal var fran den aldsta tiden ett
fralseshemman och den forblev ett helt hemman
fram till 1799. Agarna var i allménhet vélsituerade
och kdnda personer men det var fa, om ens nagon,
av dgarna som sjalva brukade garden under denna
period. Inkomster fran garden kom &garen till godo
genom att brukaren betalade "rénta” for garden,
alltsa en form av hyra.

Runt sekelskiftet 1800 delades hemmanet och

tre bonder fran Orust etablerade sig. Pa sa satt
utvecklades Arendal till ett jordbrukslandskap med
flera gardar, dér brukarna ocksa bodde pa platsen.

Under sillperioderna, i synnerhet under andra
halvan av 1700-talet, vaxte ocksd hamnar och sma
fiskesamhéllen med smaskalig sillindustri fram,
bade vid Gasesund och pa Aspholmarna.

Nya Alvsborgs fastning

Under det militart oroliga 1600-talet byggdes
Goteborgs forsvar ut med Nya Alvsborgs fastning
pa Kyrkogardsholmen utanfér Arendal.

Det var danskarna som gav den svenska fortifika-
tionsmakten insikten om att det yttre mynnings-
omradet var ytterst viktigt att férsvara. Vid den sa
kallade Hannibalsfejden befaste danskarna holmen
ar 1644, vilket blev ett tydligt hot mot staden. Da
danska flottan tillfalligt gav sig av kom svenskar-
nas chans att ta ett snabbt beslut och Kyrkogards-

holmen befastes med ett provisoriskt batteri under
vintern 1644-1645.

Under 1650-talet inleddes sedan bygget av en
permanent fastning p& holmen. Ar 1660 rasera-
des Alvsborgs fastning vid Klippan for att férse
fastningen pa Kyrkogardsholmen med byggnads-
material och inventarier. Den fick darmed namnet
Nya Alvsborg och Wikefjorden dndrade samtidigt
namn till Alvsborgsfjorden, vilket den heter an idag.

Nya Alvsborg hamnade tva ganger i skarpt lage,
1717 och 1719, bada gangerna under Stora nordiska
kriget. Fastningen klarade bada anfallen. Efter att
tidvis ha haft betydelse fér Goteborgs forsvar un-
der 1700-talets andra halft och borjan av 1800-ta-
let beslutas pa 1830-talet om att bestyckningen av
Nya Alvsborg skulle upphéra. Den fortifikatoriska
historien upphérde harmed.

Arendal och Nya Alvsborgs fastning

Man tog sig med bat ut till Nya Alvsborgs fastning,
och Arendal var det narmaste landfastet. Det ledde
till att Arendal gick fran att ha varit en ganska
isolerad ort till att bli en viktig plats for alla resor
till och fran fastningen. Stamgarden Arendal blev
skjutshall och géstgiveri och det ségs att det bygg-
des en cell i kallaren for mellanlandande fangar.
Géstgiveriverksamheten och skjutshallet pagick
under hela tiden som féstningen var i bruk.

Arendals redutt
Som en ytterligare forstarkning av férsvaret bygg-
des en redutt ar 1719 pa berget nedanfér nuvaran-

de "Arken”. Den har dven kallats Arendals skans.

En redutt ar en liten fristaende férsvarsanlaggning
som kan forsvaras fran alla hall, ofta fyrkantig till
sin form. Arendals redutt hade funktionen av ett
inre forsvar av fortifikationslinjen mellan Hisingen
och Nya Alvsborg, en del i det storre systemet av
forsvarsfasten langs Gota alv. Tillsammans skulle
de tacka in alla upptankliga former av anfall pa
staden fran vattnet.

Platsen anvéndes for férsvarsandamal sa sent som
under forsta vérldskriget. Det finns en gjuten ramp
upp pa bergets baksida som bor ha tillkommit da.
Under tidigt 1900-tal var det oljeupplag pa ytorna
narmast dlven, och senare smabatshamn. Inget av
detta finns bevarat idag. "Arendals redutt” (Forn-
ldmning Goteborg 438) sprangdes bort i samband
med utbyggnad av hamnen 1972. Fére hamnut-
vidgningen gjordes en arkeologisk undersokning av
Goteborgs Arkeologiska Museum.
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Ritning av Arendals redutt fran 1719
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Bilder fran dokumentation av utgrévningen av Arendals redutt
1972, infér hamnens utbyggnad. Sjélva forsvarsverkslamningen
arinringad i blatt. Arendalsvarvet &r vid denna tid i full verksamhet.

AIYOLSIH
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Handelsanstalldas Férening tog 6ver villan "Min Lilla Vra" &r 1935. Arendals batvarv pd 1950-talet. Ett familjefretag som star-
| Villan som byggdes for grosshandlare Setterberg ségs vara den forsta tade sin verksamhet bérjade 1920, nedlagt 1970. De byggde
sommarldgenhet som byggdes i Arendal, runt 1860, p& en avstyckning smé lustyatcher, reparerade smabatar och vinterforvarade

fran Arendals gard. Den aldre bilden ovan &r fr&n ca 1890. batar. Flygbilden ovan r fran ungefar samma tid, med varvet

och bryggan mitt i bild.

20 Tibt febrman fér
Handelsarbetarnas Semesterhem pa Arendal |




Semesterorten Arendal

P& 1870-talet, nar Nya Alvsborgs fastning tagits ur
bruk och Arendals gard miste uppdraget som gast-
giveri, sa vaxlade dgarna dver pa ett nytt spar. De
byggde pa en vaning pa huset, la till en stor glasve-
randa och bérjade hyra ut rum till sommargaster.

Livet vid havet ansags hilsobeframjande. Salta bad
och frisk luft var halsokuren pa modet. Det starta-
de med specifika badortsanldggningar, till exempel
pa Marstrand, Séro och Gustafsberg, och var forst
societetens sommarndjen. Fran sent 1800-tal bor-
jade badliv att blomstra dven utanfér badorterna.

Arendals kuststrédcka var ett skdrgardslandskap
med berg, strander och vikar, och samtidigt lat-
tillgangligt fran staden. Det attraherade Goteborgs
mer bemedlade samhéllsklass. Under 1870-talet
byggdes en rad stora sommarvillor, framst i havs-
nara lagen. Nu startade Arendals period som det
"fornama” Goteborgs sommarort.

Villorna fick namn som Sommarro, Min Lilla Vra,
Elfsvik, Fjordhem och Bellevue. De var pakostade
trahus i tva vaningar med tinnar och torn, glasve-
randor och tradgardsanlaggningar. Man reste ut
med bat, antingen fér egen maskin eller med den
angbat som gick i daglig trafik mellan "Anglups-
trappan” vid Lilla Bommen och Villabron i Arendal.

Sommargasterna sysslade med tennis, vattenpolo
och segling, samt golf pa 9-halsbanan i Sandvik.

Vid invigningen av banan 8 juni 1894 gjordes dar
Sveriges forsta noterade hole-in-one.

Fran exklusivt sommarnéje till folklig semesterort
Redan vid sekelskiftet 1900 hade Goteborgs stad
planer pa att expandera hamnen langre ut i inlop-
pet. Man boérjade darfor att fylla ut en vik 6ster

om Arendal med muddermassor for att pa sikt
omvandla omradet, sa som man tidigare gjort runt
bland annat Lindholmen, Tingstadsvassen och
Lundbyvassen. Industristaden G&teborg krop allt
narmare inpa knutarna, och successivt bérjade
Arendal tappa sin glans och sin roll som exklusivt
sommarngje for dverklassen.

Nagra av de sommarvillor som lag ndrmast mud-
derupplaget |6stes in av Goteborgs stad redan
strax efter sekelskiftet. Sedan sades golfbanans
markarrende upp eftersom sandtaget behévdes for
hamnens verksamhet. | diskussioner om hamnens
utveckling namndes Arendalsbukten upprepade
ganger sasom lamplig plats fér en frihamn.

Och sa kom forsta varldskriget. Platsen ansags
utsatt vid infarten till Goteborg, och som ytterli-
gare paminnelse byggdes ett férsvarsverk néra
den gamla Arendals redutt. Med depressionen pa
1930-talet var det sedan definitivt éver for socie-
tetsorten Arendal. Industrin gjorde sig ocksa allt
mer narvarande, framst med cisterner och upplag
men dven en del mindre verksamheter.

Societetsglansen falnade men déarmed var det inte
slut pa semesterfirandet. Den lagstadgade semes-
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tern skapade nya behov och nu vaxte sommarstu-
gor fram i klungor pa de kala klipporna nara havet.
De byggdes dver hela strandomradet och upp 6ver
naraliggande hojder.

Det 6ppnades ocksa olika former av lite enklare
badhotell. Under de férsta decennierna togs flera
av de gamla sommarresidensen 6ver av foreningar
som De Handelsanstélldas Férening ("Min Lilla
Vra"), Manadskarlarnas Férening ("Villa Elfsvik”
fran forsta inlésen) och Verkmastareférbundet
(Villa Lyckhem). Ett aldre torpstélle togs 6ver av
féreningen "Vi Unga".

Slutet f6r badorten

I slutet av 1930-talet borjade staden l6sa in de
flesta av villorna pa Arendal. De fick sedan tillfal-
liga hyresgéster men forfoll successivt. Mindre
industrier och oljehamnar trangde sig pa sa pass
att vattnen runt Arendal inte langre bjod pa friska
havsbad och sommarorten bérjade pa allvar tyna
bort. | mitten av 1950-talet kom den férsta storre
industrin, Nynas petroleum, som anlade ett raf-
finaderi vid de sa kallade "Skalebackarna” och en
oljepir i viken nedanfér.

Forberedelserna for Gotaverkens nya storvarv
svepte bort de flesta av de gamla villorna och flera
av lantgardarna nar vag och jarnvag skulle fram.
Langs stranden stracktes kajanlaggningar och tog
nagra till. Den Dahlska villan, villa Tjallstorp, var
det sista stora sommarresidenset som lag kvar i sin
parkmilj6. Familjen férsokte lange fa den skyddad
men sa blev inte. Den brandes ner av staden 1966.
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Bilder fran Arendal 1890-1930

Alla bilder ur stadsmuseets arkiv

Till héger: Villabron vid Arendal. Har lade angbaten fran Goteborg
till fram till 1939. Tornet till hoger horde till ett varmbadhus dit
man kom pa en trabrygga langs bergskanten. Pa berget star en
vantkur. De tva sista decennierna var bryggan dubbelt sa lang,
eftersom mudderupplaget i viken lackte och gjorde vattnet runt
Villabron allt grundare.

Nedan: Famijen Kennedys "Rosersborg” ca 1890

Nere till héger: Villa Tjallstorp, familjen Dahls villa som lag kvar
till 1960-talet, har avbildad omkring 1890
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ARENDAL. * "

Herr
Barkman
balansgar
ut till baten
Tyra ar 1899

Arandal
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Tva vykort fran 1920-talet och 1930-talet. Det 6vre har det
férsta Arendalsvarvet i férgrunden, ett trébatsvarv dar man
byggde yacher, lagade batar och hade vinterférvaring. |
bakgrunden ser man att sommarvillorna skapat ett helt sam-
halle. Flera ser ut att vara lite enklare travillor fran 1910- och
1920-talen, snarare dn 1800-talens traslott.

Pa vyn nedan, som ska vara fran 1930-talet, ser man cisterner
pa 6n i fonden. En aning om industristadens ankomst. | for-
grunden bathamnen, bortre delen syns pa bilden av batvarvet
fran 1950-talet pa férra uppslaget.

e
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Modell av varvet ur en av de
broschyrer som Gotaverken gav ut
under varvets forsta tid.

Siffrorna markerar:

1. Platgard (langtidsforvaring)
2. Platgard (fér omedelbart bruk)
3. Rullbana

4. Riktvals

5. Blasterverk (plat)

6. Mallverkstad

7. Optisk méarkning

8. Blasterverk (profiler)

9. Platverkstad

10. Svetsverkstad

11. Centralkék och matsalar
12. Kallférrad

13. Buffertlager

14. Varmforrad

15. Driftsverkstader

16. Kontor

17. Acetylengasverk

18. Skrovhall

19. Utrustningsverkstader

20. Omkladningsrum och simhall
21. Personalbyggnad

22. Utrustningskaj

23. Byggdocka ll

24. Byggdocka |

Fotot ur Skeppsbyggaren nr 1/1963
visar varvet under byggtiden. Det ar
utrustningspiren som byggs narmast
i bild. Under byggtid anvédndes piren
ocksa for att lossa plat till byggna-
dernas fasader.

Personaltidningen rapporterar att
bygget sysselsatter ungefar 600
man.



Arendalsvarvet byggs

Under 1950-talet bérjade Gotaverken forvarva
mark i omradet med tanke pa en framtida ex-
pansion. Arendal var vid denna tid fortfarande i
huvudsak ett jordbrukslandskap men den mer stor-
skaliga hamn- och industriverksamheten bérjade
langsamt expandera ut férbi Rédjan. Vagar och
jarnvagsspar lades ut dver jordbrukslandskapet.
Arendal var nésta steg. Orsaken till expansionspla-
nerna var att marknaden efterfragade allt storre
fartyg men det var fér ont om plats for att bygga
storre inne vid den ursprungliga varvsanlaggningen
i Lundby.

Beslut om att anldgga ett nytt varv i Arendal togs
1958. Aret efter inleddes en storskalig omvandling
av landskapet, fran jordbrukslandskap och semes-
terort i skargardslandskap till modern varvsindu-
stri. 500 000 kubikmeter berg sprangdes bort
med dynamit och blev till kross f6r landutfylinad
och ballast i gjutning. Tva havsvikar fylldes igen
med jord och sprangsten. En vag och en jarnvag
drogs fram och in pa varvsomradet.

Pa fastighetens sddra del anlades tva drénerade
byggdockor genom schaktning och sprangning ner
till fast berg. Pa berget géts vertikala betongskivor
for att bara upp byggdockorna. 1960 borjade upp-
forandet av varvets byggnader och hdsten 1962 var
de flesta av byggnaderna klara for installation av
maskin- och traverspark. Invigningen skedde varen
1963 och i slutet av samma ar dockades det f6rsta
fartyget ut.

JAIYOLSIH

Eld i berget! Forsta sprangningen 1958 var ett
evenemang for sarskilt inbjudna askadare.

Till vanster: Bild pa skrovhallen under bygge, ur
personaltidningen Skeppsbyggaren nr 1/1960
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Innovatéren Nils Svensson vid en modell av Arendalsvarvet. Fotot ska
paminna om hur varvets tekniske chef skapade en modell av idealvar-
vet hemma i sin kéllare fér att 6vertyga ledningen att satsa pa en ny
sorts varv. Ideerna kom alltsa inifran féretaget.

Nedan en illustration av varvets uppbyggnad med den automatisera-
de platgarden langs bort i bild och i framkant ligger utrustningskajen.
Mellan dem flera platverkstader, och till héger syns personalbygg-
naden vid varvsentrén. Skalan pa tva- och trevaningshusen ger en
indikation pa storleken pa varvsbyggnaderna.

Ut ur skrovhallen kommer tva sma fartyg i den bortre dockan och
ett stort i den narmsta. Alla med aktern forst, sa som de byggdes pa
Arendal.

P rppisciores fan me
Eraga fervyy pi g W

ARENDALSVARVET 150000 tons d.w.

Tz | siwinies wpy 8 20000
T T
e L




Arendalsprincipen

"Man stoppar in plat i den ena dnden och i den
andra kommer det ut ett fartyg”.

Sa kunde en forenklad beskrivning av Arendalsvar-
vet lata. [déerna som ledde Gétaverkens styrelse
till att satsa pa ett nytt storvarv vid Arendal kom
fran deras tekniske chef, fartygskonstruktér Nils
Svensson. Hans idéer byggde pa [6pande-band-
principen och Arendalsvarvet anpassades helt for
att mojliggbra en sa automatiserad produktions-
linje som majligt. Plat in, bat ut.

P& aldre varvsomraden énskade man en sa bred
markyta mot vattnet som mgjligt fér att kunna an-
lagga flera fartygsbaddar i bredd, med alla kringlig-
gande funktioner placerade sa nara fartygsbaddar-
na som majligt. Pa Arendalsvarvet skapade man
istallet en rak produktionslinje pa ett langstrackt
markomrade i rat vinkel mot en kort strandlinje.
Varvet blev narmare en kilometer langt.

Fartygsplaten och profilerna gled fran en hégme-
kaniserad gard i den ena dnden av varvet genom
en serie av olika bearbetningsmoment fram till
skrovhallen och utrustningsverkstaderna vid bygg-
dockorna, dér fartygen sattes samman. Det var
inte bara uppbyggnaden av varvet som siktade pa
hog effektivitet utan manga moment och maskiner
var mycket moderna. Det var ett betydligt mer
mekaniserat bygge &n pa de gamla varven.

Den andra stora nyheten pa Arendalsvarvet var
att det mesta av byggnationen skedde inomhus i
stéllet for ute pa en stapelbddd. Detta minimerade
risken for att vadret skulle paverka och férsena
produktionen. Man slapp ocksa arbete utomhus i
daligt vader. Den nya och effektiva produktions-
processen fick till resultat att antalet arbetstimmar
som kravdes for att bygga ett fartyg halverades
jamfért med tidigare produktion pa Goétaverkens
aldre varv.

Skeppsbygget i skrovhallen

Skrovhallen &r en imponerande byggnad, 228
meter lang och med en invandig fri hojd av 30
meter. Dar sattes skroven samman i "skivor” pa full
bredd och ungefar 15 meters langd i taget. Traver-
ser med 300 tons lyftkraft I6pte pa banor i hela
byggnadens bredd. De lyfte och flyttade delarna
under sjalva hopmonteringen av skrovsektionerna.
| sektionerna byggdes ror, elstegar, pumpar och
annan utrustning in. Allt detta kunde ske inomhus i
den jattelika skrovhallen.

Man bérjade med akterskeppet och lyfte sen ner
fardigutrustade sektioner som successivt svet-
sades samman till ett helt fartyg. Skeppet skots
sedan ut i byggdockan med hjalp av hydrauliska
dombkrafter allt eftersom sektionerna adderades.
Fartyget vaxte sa fram i byggdockan med aktern
forst, "som ur en tandkramstub” som en samtida
liknelse lat.

De tva byggdockorna var dver 300 meter langa
och strackte sig 35 meter in i hallen, portarna var
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1400 m2 vardera. Mellan dockorna lag en 20 me-
ter bred utrustningspir och utmed den ena dockan
fanns utrustningsverkstaderna i en enda stor
byggnad. Fran dem matades maskin-, inrednings-
och utrustningsdetaljer in fran sidorna och lyftes in
med byggkranar.

Nar skrovet var klart och dessutom till stor del
utrustat sa slapptes vatten in i dockan och fartyget
dockades ut fér provkorning av maskineriet och
slutligt fardigstallande vid utrustningskajen.

Tio ar fér hégvarv

Bygget av Arendalsvarvet var inte nagon spekula-
tion utan féregicks av noggranna prévningar och
undersoékningar. De gamla varven vid Lindholmen
och Eriksberg hade begransningar i att man inte
kunde bygga storre fartyg an 40 tusen ton, och inte
nagon mojlighet for expansion dar de lag.

Arendal startade med fulla orderbécker, 13 stycken
70 000-tonnare fran olika bestéllare. Ytterligare
sju tillkom innan invigningsaret var till anda. K&-
parna efterfragade jattelika supertankers, framst
for transport av olja. Fartygen var bulklastfartyg, de
transporterade oljan i inbyggda tankar.

Varvet upplevde en hégkonjunktur under 1960-ta-
let. Vissa ar byggdes hér fler fartyg an pa nagot an-
nat varv i varlden och optimismen var stor. Sverige
hade trots allt varit en av de ledande varvsnatio-
nerna i varlden under lang tid, framst nar det géllde
teknikutveckling.
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April 1964. Tankern M/S Laidaure lamnar
varvet. Hon hade ett systerfartyg, M/S Lapo-
nia, bada byggdes for Trafik AB Grangesberg-
Oxelsund. De séldes sedan via Liberia

- Panama - Malta innan bada héggs upp i Kina
1985. Bild ur Sjohistoriska museets arkiv

M/S Tank Regina byggdes 1965 for ett norskt
rederi. Hon séldes till Grekland, dar hon
hoéggs upp 1986, efter en brand ombord. Bild
fran skipshistorie.net.

The Hithn is powsred By @ S-cynder, linge-ton Bomenisd & Was Sesel bl
o Gotwrs

rEn'L aNgne WOTNE

The siate-cwoed [raqui Na-
tiomal 06l Comguny has recently
livery of a J55200dwt
tanker budlt s Gotaverken Ar-
emdal The ship, which ahortly
before the delivery was given the
name Hittén, s numbser three of
four ships of the same type and
size belng boflk by Gotavorken
for INOC,

The flesd |n this serles of tank-
ers for Irag, the Alquadisiyvah,
was dhelivered in March 1976, and
wat then the Biggest ship In the
Irugui merchamt fleot. Number
twa, the Amurivab., was deliv.
ered in Japuary thin year, anid
the fourth amd last will be deliv-
ered on schedule at the end of
this vear.

Al throe pew chips nro now op-
erating bebween the Peraian Gulf
and the Mediterranean,

The Hittin is number 28 in o
wirbia of B2 ilankors of this sige
nrdl Sype buflding i Gofaverken
Arendal

That Hitkin is bailt to the high-
et elnes with Lbsyd's Repiiter,
with the dealgration "TUIMS" (an-
manned engine ronm).

The princigal beulars are as
l'ullnw:cF:‘T'lmgth Qfm'll. 03RS ek,
mdded bresdih, 146 feel, molded
depth, T3 feet 7 inchen, and doad-
weight st summer freeboard,
158,200 deadweight tons.

The cargo tanks are arranged
in fomr groaps, esch served by a
separats carge pompand with dou-
e ahut-odl Etwesn the groups.
Thuas, the veasel can carry four
completely sogregated prades,
ench representing 26 percent of
the total capacity.

The deckhouse, comprising six
stories, and the machinery casing
uri enlirely separate,

The deck machinery is aleam-
powared] and comprises mix sulo-
mutic mooring winches ned two
windlazses comhined with moor-
Ing winchea, s well as tws 10-ton
cargo winches amidships.

The main engine is an Heyl-

ieder, rpe-bore diesel engine of
Burmeinier & Wain's type ESD
GF, bailt st Gotaverkes's enging
Wb

AL the costinuous servies Fat-
img of 24,800 bhp, the trinl speed
was approximately 185 knots

Stoam for the engine room
requiremenis o provided by e
Gotaverken Sonrod exhasst bofl
o, Bteam for cargpn healing and
pumping (s supplied by two Gota-
verken/ Sunred separstely-tred
boiders, each rated at 25 &

Two of the cargo ol pumps are
furbine-driven, the remaining
alr Being driven by suxiliary
jese] engimes,

The vesstl has three 12-eylin-
der, V-iype muxilinry diesels of

MW mnke, each driving & Nebb
generator rated af 1250 kw. Two
of the motors are also connected
o cargo ofl pamps vis an angbe
FoAr.

Contromatics Describes
Marine Ball Valves
In 34-Page Brochure

Contromatics offérs a frea 3i-
page hasteml o hiera deserib-
ing thelr entire mariee velve lEne
Valves are nvallable in stasdard
and full pert, two-way and thrée-
way, &nd in all popualir materials
end body styles

The Yi-turn sction of Cootro-
matics ball valven assires excel
et performance In many marine
applications, engine I, ndl
comipressed air systems, for ex-
nmple, Coptromatics Uhoee-piece
design speeds installation slnes
the valve iteell aets ns & union

This booklet eomtalns 35 dif-
ferent detniled drawings, ns well
s complete specifications for all
modele. For your eopy, write for
Marine I'I:m-;'ﬁum T000, Johm L=
Prohun, Contromaties Divislon,
Litton Indusirial Products, Inc.,
233 Roberts Sirect, Esat Hars-
ford, Conn, 06108,




Ett nedslag i verksamheten ar 1977.

Pa fargbilderna (av Pal-Nils Nilsson

ur Riksantikvarieambetets bildarkiv)
byggs tre i en serie av fyra oljetankers
for det statliga irakiska oljebolaget
INOC. De hette Alquadisiyah, Amu-
riyah, Hittin och Almustansiryah. Ett
av fartygen ligger vid utrustningskajen
och tva ar under produktion i bygg-
dockorna.

Almustansiryah, nummer fyra i serien,
syns for full maskin pa den svartvita
bilden ur Sjchistoriska museets arkiv.

Pa motstaende sida finns en artikel
med bild pa Hittin ur branschtidningen
Maritime Reporter and Engineering
News fran oktober 1977.

Fotnot: Amuriyah, som troligen &r

tankern vid kajen, sanktes i Al Bakr
1991 under Operation Desert Storm
(Kuwaitkriget).

e S L
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Bilder fran verksamheten pa 1960- och 1970-talen, ur Varvshisto-
riskt arkiv (GSM, Rodolfo Castex), och tidningen Skeppsbyggaren
nummer 4/1963 och 4/1964

Den férsta 70 000-tonnaren frdn Arendalrvarvet — och Gataverken — leverevas pd nydret till
Sigurd Heslofson & Co. A/SS, Oslo. Det bliv on bastant bidsse; 239 m ldng, 37 m bred och 16,5
m big. I erderboken finns yieerligave 11 tankfartyg | 70 000-tenskelassen — den stérsta sevie
som ndgor vare § varlden bar av sd stora fartyg.

AIYOLSIH
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Arendal under pe-
rioden da man byggde
plattformar som
huvudsyssla. Bild ur
boken "Riggbyggarna”.




Oljekris och varvskris

Under 1960-talet sexfaldigade Japan sin produk-
tion av fartyg. De satsade hart och var prisledande
pa marknaden. Detta paverkade den svenska
varvsindustrin rakt 6ver bradet, de kdnde av kon-
kurrensen starkt. Japanerna kunde erbjuda saval
laga arbetskostnader som férmanliga finansie-
ringslsningar, vilket inte Europa kunde méta upp.
Konjunkturen vek och man bérjade se ett slut pa de
goda aren.

Gotaverken upplevde sin forsta storre kris ar 1970
med hotande konkurs. En omstrukturering gav till-
falligt battre lage for varvet men sen kom den stora
oljekrisen 1973. Krisen paverkade hela det svenska
samhallet da skenande oljepriser och begransad
tillgang ledde till prisdkningar och ransonering.

1970-talets fortsatt svaga ekonomiska tillvéxt och
en vikande marknad for oljetankers slog hart mot
varvsindustrin. | den allt djupare krisen bildades
statliga Svenska Varv AB som sammanforde de
krisande varven till en koncern i ett forsok att vanda
den nedatgédende spiralen. Gotaverken delades upp
pa flera egna aktiebolag dér ett blev G6taverken
Arendal AB. Det ingick i koncernen Svenska Varv
men bedrev sin verksamhet sjalvstandigt.

Sista varvet pa varvet, 1980-talet

Syftet med Arendalsvarvet var att bygga stora far-
tygilanga serier men efter oljekrisen var markna-
den for dessa produkter i det narmaste obefintlig.
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Man fick kdmpa hart om uppdrag att bygga spe- Oden far ses som ett fint avslut och en fin fanba-
cialfartyg och styckeproduktion, sdsom kylfartyg, rare for Arendalsvarvet, det ar fortfarande en av de
farjor, flytdockor och ro-ro-fartyg. framsta forskningsplattformarna i polarhaven.

Fran sent 1970-tal byggdes &ven andra typer av

flytetyg pa Arendal, framst olika plattformar f6r

oljeborrning och bostadsplattformar. Det var fram-

gangsrikt under en period, sarskilt 1981-83 men s
efterfragan dalade sedan. =

Varvskrisen - Goteborgskrisen

Det var inte bara en ekonomisk kris utan en iden-
titetskris som uppstod i Géteborg nar varven gick
under. ldentiteten som varvs- och rederistad hade
praglat stadens utveckling sedan sekelskiftet 1900.
Tio tusentals anstallda forlorade ocksa jobben i takt
med att varven i staden drog ner produktionen, och
till slut helt lades ned.

Sist men inte minst - Oden [llustration av Oden fran Polarforskningsinsitiutet
Av varven i Géteborg holl Arendalsvarvet ut langst

med skeppsbygge fram till 1988. Isbrytaren Oden,
som fortfarande ar i tjgnst som forskningsfartyg,
togs i brukijanuari 1989 och lyfts fram som det
sista fartyg som levererades fran Arendalsvarvet.
Goteborgs-Posten rapporterar dock den 4 juni
1989 om sj6sattningen av "den lilla” fiskebaten F/F
Ofeigur, en tralare pa 250 ton som fick hemma-
hamn pa Island.

Senare under 1989 kom beslutet om nedlaggning.
Da hade totalt 140 olika flytetyg varav 107 fartyg,
byggts pa Arendalsvarvet.

Oden pa expedition i Antarktis, bild fran Sjéfartsverket
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Byggnadskonstruktionen, som ocksa
ger formen, syns har pa fasadritningar
och en omslagsbild fran Gétaverkens
personaltidning Skeppsbyggaren.




Skrovhallen ar en enorm stalkontruktion som klatts
med en platfasad. Allt i byggnaden utgar fran dess
ténkta funktion. Det &r en alltigenom hégmoder-
nistisk industribyggnad.

Det gar inte att beskriva byggnaden réattvist utan
att ga tillbaka till byggnadstiden. Hallen uppfordes
forst som en fristadende stalkonstruktion dar stal-
pelare som bér hela traverskonstruktionen samt
alla byggnadsdelar restes allra forst. Allt stal hela
vagen upp till takstolarna sattes samman innan
fasaderna bérjade monteras. Stallningen (bygg-
naden) kladdes med fasadelement. Ytskiktet ar av
profilerad plat. Byggnaden var tidigare bla med vita
detaljer men &r nu helt vitmalad.

Ritningarna ar utforda av Ladislaus Riegele som var
ingenjor vid sidan om arkitektuppdraget. Manga
av tidens industribyggnader ritades av ingenjorer
snarare an arkitekter. De skulle materialisera en
process, inte ett formideal.

Skrovhallen ar symmetriskt uppbyggd av enkla
geometrier, kvadrater och trekanter i repete-

rade motiv. At dster sticker traversbanorna ut ur
byggnaden, tre enorma stalbalkar som bérs av sex

stalben. | &ndarna sticker ocksa tre balkar upp hogt
over takfoten, en del av portarnas konstruktion.

Langs langsidorna &r fasaderna indelade i elva
sektioner. Taket &r ett langsgaende flackt sadel-
tak med sma takkupeliknande uppbyggnader vid
langsidornas trekantiga fasadavslut. Lanterniner
satt forut i taket men de ar igensatta. Ljusinslapp
narmast takfoten finns kvar pa flera hall. Fénstren
ar mer en del av fasaden dn en egen byggnadsdel .

Mot framsidan, séder, finns tva stora portar. De var
en specialkonstruktion som kombinerade hisspor-
tar, skjutportar, vikportar och flexibla tatningsele-
ment for att tata kring fartygsskrovet under bygget
och skapa ett bra klimat i hallen. En mindre port
ledde ut pa piren mellan byggdockorna. Portarna
har inte kvar sin fulla funktion men syns i fasaden.

Kortsidornas stora portar kan fortfarande lyftas
rakt upp for att skapa tva dppningar i var fasad.
Aven den n&got mindre porten at norr &r i drift.

Langs langsidorna finns nagra lagre byggnadskrop-
par, mer i "mansklig skala”, for kontor och liknande.
De ar ocksa delvis byggda med tegelfasader.

Invandigt ar skrovhallen ett enda stort rum, delat
pa langden i tva skepp med invandigt helt fri hojd
for parallella traversbanor. Traverserna finns kvar,
men &r inte ldngre i bruk. Pa stalkontruktionen
finns ocksa lejdare och stegar.

Byggdockorna strackte sig tidigare langt in i hallen,
men de ar idag igenfyllda och golvet asfalterat.
Hela byggdockorna ar igenlagda och asfalterade.
Ytan anvands idag som hamnplan.

Inne i byggnaden ar det idag lager och logistikverk-
sambhet. Flera olika foretag delar pa det gigantiska
rummet. De anvander inte mer an kanske den
nedre attondelen av byggnadshojden. Flera av intil-
liggande verkstdder och liknande har skiljts av och
ar separata foretagslokaler idag.

Langs yttervaggarna finns en del spar av indu-
striverksamhet, det &r sma fristaende byggnader

i byggnaden for till exempel lackering. Langs den
norra vaggen, dar tidigare passage till kontor och
personalomraden fanns, &r tegelvaggen tackt med
skrivna meddelanden och teckningar. En telefon-
hytt star ocksa kvar.
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Exteridren. | dster sticker traversbanorna ut ur bygg-
naden. Byggdockorna &r igenfyllda och har ersatts
med en hamnplan. Det hanteras stora méngder gods
i omradet och manga fartyg anléper omradet med
contaiers och annan fom av last.

Industrilandskapet runt hallen ar fortfarande mycket
flackt och dppet, hallen dominerar. Det géller bade i
naromrade och pa langre hall. Den vita gaveln med
uppstickande pyloner syns fran manga punkter i
skargarden.

Alla byggnader pa Arendal &r dopta till bokstavskom-
binationer som bérjar med "AR". Skrovhallen heter

ARN. Namnen illustreras dven med signalflaggor som
stavar ut namnen i flaggsymboler.
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Fasadmaterialet och de enkla formerna dominerar uttrycket, vid sidan av volymen och traversbanorna.
Utlastning fran hallen sker framst at éstra gaveln och norr, mot Arenals Allé. | den nordvéstra delen av
byggnaden finns idag flera fristaende verksamhetslokaler.
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Detaljer ur interioren. Tegelvaggen med
klotter finns néra ett personalomrade i hal-
lens norvéstra del. Vid de stora portarna at
soder ger stegar och lejdare en uppfattning
om skalan. Likasa kan de sma verkstads-
byssjorna anvandas som skalstockar.

De stdra portarna 6ppnas inte langre men
dorren som forut ledde till piren mellan
byggdockorna ar 6ppen. De 6ppna portarna
i kortsidorna vetter mot éster. At norr finns
en mindre port mot Arendals Allé, stor nog
for att kora lastbilar rakt in i hallen.

Till vénster syns nagra av traverserna.
De &r kvar men ej i bruk.
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Riksintressebeslutet:

Motivering

Fastning pa en 6 i inloppet till Géteborg, anlagd
1653 som en del i Géteborgs férsvar och ett
uttryck fér stormaktstidens befastningskonst
och expansiva politik. (Fastningsmiljo).

Uttryck for riksintresset

— En bastionerad femhdrning ut mot segelleden
med ett rektangulért hornverk mot Hisings-
landet efter den ursprungliga planen av Johan
Warnschiold, kompletterad med raveliner av
Erik Dahlbergh 1674 samt tillbyggnader inom
fastningen fran 1700-talet.

— Den fria sikten, siluetten av de yttre murarna
och olika borggardsbyggnader, exempelvis
kommendantshus och sjukstuga, samt i fast-
ningsmuren logement och bombfria valv.

— De nérbeldgna Aspholmarna med begrav-
ningsplats pa Stora Aspholmen.

Kulturhistoriskt innehall

Nya Alvsborg var vid uppfoérandet i Gota &lvs mynning
under andra halvan av 1600-talet en viktig strategisk for-
svarsanlaggning av den nyanlagda staden Goteborg och
det som fram till &r 1658 hade utgjort Sveriges smala kust-
remsa at vaster. Utformningen anslét till den radande eu-
ropeiska befdstningskonsten med bastionssystem, efter
ursprungliga ritningar av generalkvarterméastare Johan
Warnschiold, kompletterade av landets framste fastnings-
arkitekt Erik Dahlbergh.

Sedan fardigstallandet under slutet av 1600-talet &r fést-
ningens utseende i stort sett oférandrat. Dess uppbyggnad
askadliggér hur en fastning med bastioner och kurtiner
fungerade och dess placering pa en helt vattenomgérdad
holme tydliggér anlaggningens forsvarsstrategiska vikt.
Bebyggelsen utgér en av Goteborgs fa samlade miljoer
med byggnader fran 1700-talen.

Overgripande

karaktarsegenskaper att viarna

Nya Alvsborg ar en av Sveriges, och Europas, bést bevarade
férsvarsanldggningar fran 1600-talet, och visar hur stor-
maktstidens férsvarsanldggningar placerades, utformades
och fungerade under en turbulent tid av landets historia.

Den fria exponeringen av den befista holmen, med de pa
hall tydligt avldsbara murarna som dominerande frontmo-
tiv, dr av central vikt fér férstaelsen och upplevelsen av be-
fastningens fortifikatoriska funktion.

Omkringliggande landskapsrum bestdende av éppna vat-
tenytor med fria siktlinjerna ut i farleden at sydvést, mot
Oscar Il fort pa fastlandssidan i sydést och in mot alvmyn-
ningen i dster ar oumbérliga for forstaelsen av fastningens
tillkomst och nationella angelégenhet.

Fastningens inre med vélbevarad bebyggelse fran Gote-
borgs &ldsta stadsbyggnadsskikt. Den skalmé&ssiga inord-
ningen i fastningens funktion ar ett centralt inslag i anlagg-
ningens beréattarinnehall.

Fysiska och rumsliga uttryck att viarna

Stora och lilla Aspholmen som viktiga obebyggda
landskapselement mellan fastlandet och fastningen i
forstaelsen av Nya Alvsborgs och omgivande holmars fér-
svarsmassiga funktion och dess fortifikatoriska uppbygg-

nad. Kyrkogardslamningar pa Stora Aspholmen utgér en
strukturell férlangning i forstaelsen av férsvarsanlaggning-
ens helhet som livsmiljé.

* Tornbyggnaden pa éns mitt med sina sérskiljande fa-
sader i rott tegel som omistlig del av holmens siluett

fran vattnet. Tornet &r den viktigaste férmedlaren av fést-

ningens inre bebyggelsestruktur ndr man narmar sig 6n.

Variation av platsbildningar pa Borggarden och Horn-

verket genom deras respektive disposition med ut-
gangspunkt i samspelet mellan fastningens form och funk-
tion och bebyggelsens inbérdes placering. Hornverket som
stor 6ppen plats med god Gverblickbarhet 6ver fastningens
utbredning och Borggardens tva intima platser.

=9 Den yttre hamnen som entrémotiv till 6n, och den

inre hamnanlaggningen med valvbagen genom bas-
tionsmuren och den kajférsedda férsénkningen innanfér
som viktiga strukturer i berattelsen om fastningens histo-
riska angéring.

Den anlagda tradgarden, norr om den yttre hamnen,

med hamlade lindar, terrassmurar och buskage utgér
ett gestaltat uttryck for férsériningen av den isolerade an-
laggningen och &r en kompletterande struktur for forstael-
sen av anlaggningen som livsmiljo.

<> Viktigt funktionellt samband mellan fastningsholmen
och Stora Aspholmen i upplevelsen av de férutsattningar
som den fortifikatoriska funktionen utgick ifran.

Den langre nord-sydliga pilen representerar en redan
&samkad férsvagning av lasbarheten av Nya Alvsborg fran
vattensidan, i och med skévlingen och sprangningarna av
Ardalsberget pa Hisingen. Riksintresseomradets tidigare
fond i norr i form av grénskande berg var viktig fér upple-
velsenoch forstaelsen av Nya Alvsborg och avlasbar i ett
stort landskapsrum som inbegriper stora delar av Gote-
borgs soédra skargard.

. Anlaggningens byggnader utgér delar av Goteborgs

allra aldsta byggnadsskikt och manifesterar pa ett
pedagogiskt satt genom sin arkitektur, inbordes placering
och gestaltning saval idealen vid anlaggningens tillkomst-
tid som dess funktionella uppbyggnad. Den lagre bebyg-
gelsen praglas av klassicismens stramhet med putsade fa-
sader utan dekor, branta valmade tak samt symmetri i
fonsteraxlar och dorrpartier.

=== Bevarade befdstningsmurar ovan mark utgor ett cen-
tralt uttryck for riksintresset och &r av storsta vikt for att
kunna férsta och uppleva Nya Alvsborg som en férsvarsan-
laggning, saval fran vattensidan som fran insidan.

Nya Alvsborg sett fran Hisingen i norr. Foto: Sanja Peter.

Noteringar:

— Fastningsholmen skyddas ocksa som statligt
byggnadsminne sedan ar 1935.

— Nya Alvsborg &r en av flera tematiskt
sammankopplade delar av det samlade for-
svaret av Géta dlvmynning under arhundra-
dena. Delarna &r viktiga i upprétthallandet av
befastningsberattelsen som helhet.
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